Posudok oponenta na habilitacnu pracu Mikulasa Jancuru
Cestovny ruch v medzivojnovom obdobi na Slovensku v hospoddrskych disproporcidch a

kultdrno-spoloc¢enskej dynamike. Kosice: UPJS, 2024, 166 stran

Slovenska historiografia nie je eSte dostato¢ne bohatou na prace, ktorych Ustrednou témou je
cestovny ruch. Preto je dobré, ak sa napr. ako kvalifikacné prace objavia také, ktoré sa venuju
cestovnému ruchu. Je to aj pripad Mikuldsa Jancuru, ktory sa mu dlhodobo venuje aje
autorom viacerych Studii doma iv zahraniéi analyzujucich cestovny ruch na Slovensku (aj

v Ceskoslovensku) v medzivojnovom obdobi.

Habilitacna praca M. Jancuru pozostava zo Siestich kapitol, resp. studii, ktoré uz boli
publikované ¢i ¢akaju na svoje zverejnenie v odbornej Casopiseckej spisbe, teda presli

odbornym posudzovatelskym procesom.

Cestovny ruch, ako to skonstatoval aj M. Jancura, bol aje pomerne obsiahlym
fenoménom v aktivitdch novodobej spolocnosti. NeviaZze sa len na oddych a rekredciu, i
spozndvanie novych miest (destinacii), ale ma tiez vyznamné miesto v hospodarskej
a kulturnospolocenskej oblasti. Autor sa stotoznil s ndazorom ceského historika Milana
Hlavacku, ktory pociatky moderného turizmu polozil do druhej polovice 19. storocia (s. 21).
Dalsi autori, ktorych M. Janéura uvadza, sa snaZia definovat cestovny ruch z réznych pozicii,
napr. z hladiska produktivneho, ale aj neproduktivneho vyuZitia volného ¢asu v podobe
turizmu, z hladiska hospodarsko-ekonomickych mechanizmov industridlnej spolo¢nosti,
z hladiska dopravy, osobitne automobilizmu, spotreby, propagacie, zazitkov a pod. To nuka
autorovi dobru vychodiskovd bazu pre jeho vlastnd charakteristiku cestovného ruchu
v medzivojnovom obdobi. Vtejto casti sa autor habilitacnej prace pokusil zbilancovat
historickd produkciu ¢eského a slovenského prostredia zaoberajlicu sa cestovnym ruchom.
Nepochybne ide o potrebnu ale aj zaujimavu ¢ast habilitaénej prace, kde jej autor sleduje
nazory a pokusy na vymedzenie cestovného ruchu, turizmu, turistickych destinacii, ale zda sa,
Ze viac z hladiska socioléga ako historika, a potom je tu druha cast, v ktorej sleduje ¢esku
a slovensku historickd spisbu venujlicu sa cestovnému ruchu. Tu by som mohol autora
upozornit, Ze k dejinam cestovného ruchu prispelo podstatne viac autorov, ako ich uvadza. Ak
by sme si prezreli len produkciu knih o dejinach podtatranskych miest a dedin, tak by uz ony

sami osebe bohato prispeli k predloZenej bibliografie slovenskej spisby. Ato mam na mysli



napr. aj dvakrat spominaného Ivana BohusSa, autora desiatok Studii, odbornych
i popularizaénych ¢lankov tykajucich sa cestovného ruchu vo Vysokych Tatrach. V suvislosti
s dejinami podtatranskych obci vidiet Uzku prepojenost cestovného ruchu a jeho
hospodarskych dopadov na regién, ba aj na celé uzemie Slovenska, dokonca aj na cesko-
slovenské vztahy v medzivojnovom obdobi (napr. likvidacia zubacky v roku 1933). V roku 2012
sa v Starej Lesnej konala medzindrodna konferencia Die ErschliefSung der Karpaten, ktorej sa
zUcastnil aj habilitant a z ktorej v roku 2015 vysiel rovhomenny zbornik. Obsahuje cely rad
$tudii, tykajucich sa cestovného ruchu vo Vysokych Tatrach.! Myslim, Ze by nebolo zIé, ak by
bol zaradena aspon do bibliografického prehladu odbornej literatury viazucej sa k cestovnému
ruchu. Urcite by stdla za pozornost aj kniha s ndzvom Zivotné osudy Jozefa Sentivaniho,?
v ktorej je pomerne podrobne zmapovany Zivot J. Sentivaniho v suvislosti so zakladanim
tatranskych osad s hlavnym akcentom na Strbské Pleso a s dérazom na rozvoj cestovného
ruchu vo Vysokych Tatrach, na ¢com mohol v medzivojnovom obdobi vo velkej miere stavat Csl.
cestovny ruch. Nepochybne by sa tu mala najst aspori zmienka o MiloSovi Janoskovi,
priekopnikovi tatranskej turistiky a autorovi prvého Sprievodcu po Tatrach, jedného zo
zakladatelov Tatranského spolku turistického (1919), ¢lena Klubu ¢eskoslovenskych turistov a

autora viacerych turistickych sprievodcov.

Autor v druhej kapitole vnima cestovny ruch ako volno¢asovd mimopracovnu aktivitu
spojenu s rekreaciou a oddychom mimo miesta trvalého pobytu (s. 43). V tejto suvislosti dava
do popredia kreovanie technicko-organizaéného zazemia cestovného ruchu v CSR s osobitnym
akcentom na uzemie Slovenska. V Uvode tejto casti Mikulds$ Jancura uvadza faktory, ktoré
determinovali rozvoj cestovného ruchu na Slovensku kratko po vzniku CSR a porovnava ich
s uzemim Ciech a Moravy. Boli to niz$i stupef technického rozvoja a modernizécie, slaba
dopravna infrastruktura, nizSia Zivotna Uroven a agrarny charakter krajiny. (s. 47) K tomu by
som doplnil jeden z vyraznych determinantov — a tym bol rozpad Rakusko-Uhorska a s nim
strata povodnej bohatej i menej zamoinej klientely, ktord napr. do Vysokych Tatier
prichadzala z Budapesti, ale aj z Viedne az nemeckych krajin. Ceski turisti ju nedokazali

okamZite nahradit a hlavne nie v oblasti trZieb. Podobne to bolo aj v kipelnictve. O ¢osi neskor
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— po vypuknuti velkej hospodarske;j krizy to cestovny ruch na Slovensku bolestivo pocitil (napr.

stratou pracovnych prilezitosti).

Mikulds Janéura v uvedenej kapitole predstavil budovanie organizacii, ktoré mali na
starosti rozvoj cestovného ruchu a vcelku podava zaujimavy a pomerne komplexny pohlad na
tuto oblast podnikania, nezabudnuc na ulohu mladého statu v tomto segmente podnikania.
Dalej si viima dopravnu $trukturu Ceskoslovenska a budovanie dopravnych spojeni v fiom,
ktoré nesporne mali vplyv na rozvoj cestovného ruchu v krajine. V podkapitole Stdt ako
podnikatel v oblasti cestovného ruchu netreba zabudnut, Ze budovanie rekreacnych
a kupelnych centier a ich stdtna podpora sa Statu vracali napr. aj pri oficidlnych a neoficialnych
§tatnych navstevach, ktoré prichadzali do Ceskoslovenska, 7e sa niektoré vyznamné
medziStatne rokovania realizovali v poprednych rekreacnych strediskach, ako napr. rokovanie

Malej dohody na Strbskom Plese v juni 1930, ale aj iné.

Tretia kapitola habilitacnej prace je uz Uzko zamerand na automobilizmus, a to na
priklade Autoklubu Kosice. Tuto c¢ast svojho prispevku autor uviedol pomerne rozsiahlou
metodologickou uUvahou o ,volnom case”, teda o ¢omsi, s¢im bol na svojom pociatku
automobilizmus spaty. Spaty bol aj s majetnymi vrstvami obyvatelstva, ktoré si mohli dovolit
mat auto a vyuZivat ho pre svoje zaujmy, napr. na rychlostné preteky, ale aj na cestovanie.
V texte sa stretdvame s konsStatovanim, Ze socidlno-ekonomické mantinely obmedzili
automobilitu na aktivitu vysSich vrstiev, ato pretrvavalo do prelomu 20. a 30. rokov 20.
storocia. Vo véeobecnosti je to moZno korektné konstatovanie, ale nie vidy plati. Napr. v Strbe
boli v zavere 20. rokov viaceri majitelia automobilov — miestny evanjelicky a tiez katolicky farar
a dvaja taxikari. Podobna situacia, a mozno aj lepsia, bola v mestach. Citatel zaujimajuci sa
o automobilizmus si v tejto Casti urcite najde mnoho zaujimavych informacii i podnetov, a to
hlavne z KoSic a o KoSiciach, dozvie sa o tom, aké znacky aut jazdili po meste, aké predajne aut
boli v KoSiciach, ako k rozvoju automobilizmus prispela uhorska Sfachta. No na margo ndzvu
a obsahu tejto kapitoly by som chcel pripomenut, Ze koSickému autoklubu je venovany
relativne maly priestor, pricom Citatela by urcite zaujimalo, kto autoklub zalozil, za akych

podmienok, akd bola jeho ¢lenska zdkladna, ¢o sa nim stalo po Viedenskej arbitrazi a pod.
Stvrta kapitola svojim nazvom naznacuje jej metodologicko-historiografické ukotvenie.
Autor vnej najskér ponuka pohlad na kratke dejiny historickej spisby venujlcej sa

automobilizmu v Ceskoslovensku, ktoré sa zacali ,na prelome 70. a 80. rokov 20. storo¢ia“.



Jeho rozpravanie sa odvija od nim uZ vypublikovaného prispevku Ceskoslovenskd
automobilovd histdria (v roku 2012). Tato kapitola nadvizuje a dopliiia predchadzajucu éast
habilitacnej prace. Autor v nej konstatuje nerovnovazny vztah ceskej a slovenskej historickej

spisby venovanej automobilizmu a podklada to konkrétnymi pracami, ktoré dalej analyzuje.

V suvislosti s prvou a touto kapitolou habilitacnej prace sa vynara otazka o vyhodach
a rizikdch kvalifikatnej prace postavenej na jednotlivych parcidlnych Studiach, ktoré su
zaradené do habilitacnej prace. Nesporne velkou vyhodou je to, Ze texty jednotlivych Stadii,
ktoré boli uZ publikované v odbornych casopisoch aako kapitoly monografie, presli
recenznym pokracovanim, ateda je velky predpoklad, Ze budu akceptované odbornou
verejnostou. Riziko zas spociva v tom, Ze jednotlivé Casti (kapitoly, Studie) habilitacnej prace
na seba celkom nenadvazuju a fragmentuju jej text. Stavaju sa zdrojom otazok, ktoré by Citatel
chcel, aby mu ich autor objasnil. Mne sa nuka otazka, i by v suvislosti s touto kapitolou nebolo

vhodnejsie zmenit poradie tretej a Stvrtej kapitoly?

Piata Cast posuva rozpravanie Mikuldsa Janc¢uru na Balkan — do Juhoslavie, kde sleduje
nadvizovanie kontaktov medzi fiou a Ceskoslovenskom v medzivojnovom obdobi. Ide
nesporne o zaujimavu kapitolu, ktora priblizuje rozvoj cestovného ruchu medzi dvoma

spojeneckymi krajinami, a to v suvislosti nielen s ich politickymi ale aj hospodarskymi cielmi.

Chcel by som vsak upozornit, Ze hned prva veta druhej podkapitoly Technicko-organizacné
vychodiskd narusa historicky kontext stredoeurdpskej reality, ked autor piSe o kontaktoch
medzi CSR a Juhoslaviou pred prvou svetovou vojnou (s. 102). Vari netreba vysvetlovat, 7e
v tom Case tieto dve krajiny neexistovali a boli sic¢astou jednej monarchie. Predpokladam, ze

ide len o nechcenu skratkovitost v rozpravani o vztahoch v uvedenych krajinach.

Siesta ¢ast sa venuje propagacii medzivojnového Ceskoslovenska ako turistickej
destinacie, ¢o ndazov tejto kapitoly trochu zahmlieva formulaciou: ,Reprezentdcie
medzivojnového Ceskoslovenska...” Pravda, Citatel v texte kapitoly napokon zisti, ze nejde
napr. o politickd, Sportovd ainu reprezentdciu krajiny, ale o jej propagaciu. Zaujimavym
postrehom, ktory Mikulds Jancura zachytil u amerického autora Williamsa a v tejto kapitole
prezentoval, je takpovediac vnutorné vnimanie samotného Ceskoslovenska, presnejiie
Slovenska Cechmi, ,pre ktorych je Slovensko divokym a neotesanym vychodom®, ktoré Cesi
vnimali podobne ako Newyoréania Indidnov (s. 119). Inymi slovami, pred Ceskoslovenskom

stdla v medzivojnovom obdobi doélezitd uloha priblizit krajinu nielen pre potencialnych



zahranicnych turistov, ale aj pre domacich. Tu by som pripomenul, Ze neslo len o tlaéeny
propagacny material o Slovensku, o Podkarpatskej Rusi i Ceskych zemiach, ale aj o filmovy.
V medzivojnovom obdobi bol natoéeny cely rad kratkych propagaénych filmov najcastejsie
s Ceskym ale aj s nemeckym komentarom. Vo vztahu k Slovensku by sme nemali zabudat na
Karola Plicku, jeho Uzasné fotografie, ktoré priblizuju krasy Slovenska a jeho ludu ¢eskému
i zahrani¢nému cestovatelovi, Plickove dokumentarne filmy, ako napr. Zem spieva. Ale aj
¢eskych vytvarnych umelcov. Ako priklad by som uviedol Jana Halu, ktory sa usadil
v podtatranskom VaZci, maloval Vysoké Tatry a obyvatelov VaZca vich dobovych krojoch
a obrazy vystavoval na roznych kolektivnych i individualnych vystavach nielen na Slovensku,
ale aj v Cechéach a ziskaval tak priaznivcov pre Vazec, Vysoké Tatry i pre Slovensko (vo velkej
miere tak pomohol ziskat financie pre obnovu vyhorenej podtatranskej dediny). Bola to
zaroven nepisana, ale priama podpora vnutroStatneho cestovného ruchu. Na druhej strane,
autor detailne opisuje niekolko propagacnych letakov, ako napr. letak z roku 1936 — ,Zima
v Ceskoslovensku®, v ktorom sa zamysla nad symbolikou lyZiarky, jej pohladu s pozadim
zimného letoviska (s. 129), ¢o je namieste, ale Citatelovi pri viac-menej kulturologickom opise
tohto letdka vznikne otazka, kto je autorom, kde sa takého plagaty tlacili, v akych ndkladoch,
kde boli umiestiované — teda vSetko konkrétne veci — fakty, bez ktorych sa historicka veda
nezaobide, ak nechce skiznut do vieobecnej sociologickej ¢i kulturologickej schémy. Tu by som
pripomenul charakteristiku historickej vedy, ktorej zvlastnostou je to, Ze skima konkrétne
prejavy historickych udalosti, Ze jej ulohou nie je len zovSeobecriovanie empirického
materidlu, ale aj bezprostredna rekonstrukcia individualnych zvlastnosti historickych udalosti,
postav, faktov... Bez faktografickej zakladne by sa totiz histéria premenila na nezaujimavu
sociologicky schému, pravda, bez teoretického zovseobecnenia by zas zostala zbierkou

zhromazdenych zaujimavosti a jednotlivosti...

Co sa tyka stavby jednotlivych kapitol, je evidentné, Ze autor podliehal tlaku
metodolégii z oblasti socioldgie, menej z oblasti histdrie, Ze z Citatel'ského hladiska sa Ziadalo

povedat viac o dejinach cestovného ruchu, mozno prave na ukor metodologickych tvah.

Iny charakter maju moje poznamky k pisaniu velkych a malych pismen, v tom Mikulas
Jancura nebol velmi d6sledny. Ako priklad uvdadzam: Rakusko-uhorska monarchia (s. 71, 104)

Rakusko-Uhorskda monarchia (s. 73) — spravne rakusko-uhorskd monarchia (nejde o ndzov

§tatu); Kosicko-Bohuminska trat — spravne Kosicko-bohuminska trat; Ceské krajiny (s. 79);



Cesky bankovy kapital (s. 103); dopravné problémy Malodohodovych §tatov (s. 105) — pise sa
s malym pismenom, kedZe nejde o oficidlne ndzvy; ,broZury,... boli vydavané v troch
jazykovych mutaciach, a to Nemcina, Francuzstina a Anglictina...” (s. 120, 128) — tu je to zas
opacne — uvedené jazyky sa piSu s malym pismenom. Potom su tu aj autorove novotvary, ako

vo vete: ,zaloZzeny na konzumerizme” (s. 121) — na konzume?; Juhoslovanské pobreZie (s. 141)

uvedené ako nazov.
Zaver:

Habilitacnd pracu Mikuldsa Jancuru som si precital so zaujmom a mdéZem konstatovat,
i napriek vyssSie uvedenym kriticky ladenym poznamkam a doplnkom, Ze ide o autora s dobrym
prehladom v modernej anajma zahrani¢nej literatire, zaoberajucej sa problematikou
cestovného ruchu, hoci nie vZdy patriacej do skupiny historickych préac. Je to vSak autorov
presah do inych vednych odborov (najma socioldgie, pripadne aj kulturolégie), ¢o podciarkuje
jeho usilie o interdisciplindrny vyskum a interdisciplinarny vyklad problematiky. Jednotlivé
Studie zaradené do habilita¢nej prace svedcia o tom, Ze skimanej problematike rozumie, je
v nej zorientovany a Ze pri va¢Som zamerani na historicky kontext budu jeho texty, jeho
vyskumy zaujimavé nielen pre odbornu, ale aj laicku Citatelsku verejnost. Vzhladom na to po
Uspesnom obhajeni habilitatnej prace odpordéam udelit MikuldSovi Jancurovi vedecko-

pedagogicky titul docent.
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